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คำนำ 

 ความเส่ียง (Risk) คือ ความไมแนนอนของเหตุการณท่ีไมสามารถคาดการณลวงหนาได ซึ่งอาจสงผล

กระทบตอการปฏิบัติงาน ทำใหเกิดความผิดพลาด การสูญเสีย ไมประสบความสำเร็จตามวัตถุประสงค กอใหเกิด

ความเสียหายตอผูรับบริการ 

 การประเมินความเส่ียง (Risk Assessment) คือ กระบวนการในการระบุระดับความรุนแรง และการ

จัดลำดับความสำคัญของปจจัยเส่ียง โดยประเมินจากโอกาสท่ีจะเกิดข้ึน (Likelihood) และผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึน 

 การนำหลักเกณฑ หรือเครื่องมือในการประเมินความเส่ียงมาใช เพื่อชวยลดผลกระทบจากเหตุการณ ซึ่ง

สามารถทำการปองกันลวงหนาไวโดยใหเปนสวนหนึ่งของการปฏิบัติงานประจำ โดยท่ีไมเปนภาระงานแตอยางใด 

 สวนอากาศการบินยะลา ศูนยอุตุนิยมวิทยาภาคใตฝงตะวันออก กรมอุตุนิยมวิทยา หวังเปนอยางยิ่งวาคูมือ

นี้จะเปนประโยชนกับผูปฏิบัติงานตรวจอากาศการบิน ผูรับบริการขาวอากาศการบิน และ ประชาชนผูใชบริการ

อากาศยานในการเดินทาง 

 

 

 

        ผูจัดทำ 

       สวนอากาศการบินยะลา 

       ศูนยอุตุนิยมวิทยาภาคใตฝงตะวันออก 

       กรมอุตุนิยมวิทยา 
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1.วัตถุประสงค 

เพื่อใชในการจัดการความเส่ียงดานนิรภัย (Safety Risk Management) การบริการอุตุนิยมวิทยาการบินท่ี

มีผลกระทบตอปฏิบัติการการบินของสวนอากาศการบินยะลา  
 

2.ขอบเขต 

 ครอบคลุมความเส่ียงในการปฏิบัติงานของสวนอากาศการบินยะลา ต้ังแตการระบุภาวะอันตราย การ

ประเมินความเส่ียง การควบคุมความเส่ียง และการทบทวนความเส่ียง  
 

3.คำจำกัดความ 

 ความเสี่ยง : ผลของ Severity ความรุนแรง และ Likelihood โอกาศเกิด 

 บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน หมายถึง บริการตรวจและรายงานอากาศบริเวณสนามบินพรอมพยากรณ

อากาศเพื่อการนำเครื่องบินลงของสวนอากาศการบินยะลา 

 ศอ. หมายถึง ศูนยอุตุนิยมวิทยาภาคใตฝงตะวันออก 

 สกบ. หมายถึง สวนอากาศการบินยะลา 

 นอต. หมายถึง นักอุตุนิยมวิทยา 

  พอต. หมายถึง เจาพนักงานอุตุนิยมวิทยา 

 QP (Quality Procedure) หมายถึง ข้ันตอนการดำเนินงาน ใชสำหรับควบคุมคุณภาพในการปฏิบัติงาน 

 WI (Work Instruction) หมายถึง คูมือวิธีการปฏิบัติงาน 

 SD (Standard Document) หมายถึง เอกสารมาตรฐานเพื่อใชสำหรับอางอิงในการปฏิบัติงาน 

 FF หมายถึง แบบฟอรม 
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4.การจัดการดานนิรภัย (Safety Management) 

 การจัดการดานนิรภัย (Safe Management) คือ การจัดการความเส่ียงการบริการอุตุนิยมวิทยาการบินท่ีมี

ผลกระทบดานนิรภัยตอปฏิบัติการการบิน  

 โดยบริการอุตุนิยมวิทยาการบินของสวนอากาศการบินยะลา ประกอบดวย 

 - บริการตรวจและรายงานขาวอากาศการบิน พรอมพยากรณอากาศตอทายขาวบริเวณสนามบิน  

                     เบตงของสถานีตรวจอากาศการบินยะลา 

 - บริการขอมูลสภาพอากาศตามเสนทางการบินบริเวณใกลเคียงสนามบินเบตง หรือ คาดหมาย

    ลักษณะอากาศจากการรองของเจาหนาท่ีควบคุมการจราจรทางอากาศของหอบังคับการบิน

  เบตง 

 4.1 การจัดการความเส่ียงดานนิรภัย 

  การจัดการความเส่ียงดานนิรภัย ประกอบดวย 

   4.1.1 การระบุภาวะอันตราย (Hazard Identification) 

   4.1.2 การประเมินความเส่ียง (Risk Assessment) 

   4.1.3 การควบคุมความเส่ียงหรือกลยุทธในการจัดการความเส่ียง โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

  1) การระบุภาวะอันตราย (Hazard Identification) คือ การแจกแจงปจจัยหรือสาเหตุท่ีมี

ศักยภาพทำใหเกิดการบาดเจ็บตอบุคลากร ความเสียหายตออุปกรณหรือโครงสราง การสูญเสียของวัสดุหรือลด

ความสามารถในการปฏิบัติหนาท่ีตามท่ีกำหนด ซึ่งอาจกอใหเกิดหรือมีสวนรวมในปฏิบัติการของอากาศยานท่ีไม

ปลอดภัย หรือความปลอดภัยดานการบินท่ีเกี่ยวพันกับอุปกรณ ผลิตภัณฑ และบริการ 

  2) การประเมินความเส่ียง (Risk Assessment) หมายถึง กระบวนการระบุความเส่ียง การ

วิเคราะหความเส่ียง และการจัดระดับความเส่ียง โดยทำการประเมิณจากโอกาสท่ีจะเกิด (Likelihood) และความ

รุนแรง (Severity)  

  โอกาสท่ีจะเกิด (Likelihood/Probability) หมายถึง ความเปนไปได ความถ่ีหรือโอกาสท่ีจะเกิด

เหตุการณความเส่ียง และ 

  ความรุนแรง (Severity/Impact) หมายถึง ผลกระทบของความเสียหายท่ีจะเกิดข้ึนตามมาหาก

เกิดเหตุการณจากความเส่ียง ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

  
�� ระดับของโอกาสท่ีจะเกิด (Likelihood) 

โอกาสท่ีจะเกิด ความหมาย คา 

สูงมาก มีโอกาสเกิดเหตุบอยมาก เปนประจำ 5 

สูง มีโอกาสเกิดเหตุคอนขางบอย 4 

ปานกลาง มีโอกาสเกิดเหตุ นาน ๆ ครั้ง 3 

ต่ำ คอนขางจะไมมีโอกาสเกิดเหตุ 2 

ต่ำมาก มองไมเห็นโอกาสทีจะเกิดเหตุไดเลย 1 
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�� ระดับความรุนแรง (Severity) 

ความรุนแรง ความหมาย คา 

สูงมาก 
- อุปกรณเสียหายใชการไมไดเลย 

- คนเสียชีวิต 
A 

สูง 

- ระดับความปลอดภัยลดลงมาก เพิ่มภาระงานแกผูปฏิบัติการดานการบิน 

- อุปกรณชำรุด คาใชจายสูง 

- คนบาดเจ็บรุนแรง 

B 

ปานกลาง 
- ระดับความปลอดภัยลดลง ลดขีดความสามารถของผูปฏิบัติงาน 

- คนบาดเจ็บ 
C 

นอย 
- รบกวนการทำงาน 

- ขอจำกัดในปฏิบัติการ 
D 

นอยมาก - ผลกระทบนอยมาก มองขามได E 

  
�� ตารางประเมินความเส่ียงดานนิรภัย (Safety Risk Matrix) 

โอกาสท่ีจะเกิด

ความเสี่ยง (L) 

ความรุนแรง (S) 

สูงมาก (A) สูง (B) ปานกลาง (C) นอย (D) นอยมาก (E) 

สูงมาก (5) 5A – แดง 5B - แดง 5C - แดง 5D - เหลือง 5E - เหลือง 

สูง (4) 4A - แดง  4B - แดง 4C - เหลือง  4D - เหลือง 4E - เหลือง 

ปานกลาง (3) 3A - แดง 3B - เหลือง 3C - เหลือง 3D - เหลือง 3E - เขียว 

ต่ำ (2) 2A - เหลือง 2B - เหลือง 2C - เหลือง 2D - เขียว 2E - เขียว 

ต่ำมาก (1) 1A - เหลือง 1B - เขียว 1C - เขียว 1D - เขียว 1E - เขียว 

ผลการประเมินผลกระทบท่ีเกิดจากความเส่ียง = L*S = _*_ = _ 

 

  
�� ระดับของความเส่ียงดานนิรภัย (Degree of Safety Risk) คือ สถานะของความเส่ียงดานนิรภัย

ท่ีไดจากประเมินโอกาสและความรุนแรงหรือผลกระทบของแตละปจจัยเส่ียง แบงเปน 3 ระดับดังนี้ 

พื้นท่ีส ี ระดับ กลยุทธในการจัดการความเสี่ยง 

 เขียว ต่ำ ยอมรับความเส่ียง 

 เหลือง ปานกลาง ยอมรับความเส่ียงและเฝาติดตาม 

 แดง สูง ควบคุมและจัดทำแผนดำเนินการจัดการความเส่ียง 

  3) การควบคุมความเส่ียงหรือกลยุทธในการจัดการความเส่ียง คือ แนวทางหรือข้ันตอนปฏิบัติ ซึ่ง

กระทำเพื่อลดความเส่ียงและทำใหการดำเนินงานบรรลุวัตถุประสงค เชน การจัดทำรายงานการติดตามตัวช้ีวัด 

เปนตน 
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 4.2 วิธีปฏิบัติการจัดการความเส่ียงการบริการอุตุนิยมวิทยาการบินท่ีมีผลกระทบดานนิรภัยตอปฏิบัติการ

การบินของสวนอากาศการบินยะลา 

 สวนอากาศการบินยะลามีข้ันตอนปฏิบัติในการจัดการความเส่ียงดานนิรภัย ดังนี้ 

 ข้ันตอนท่ี 1 การระบุภาวะอันตราย 

  ระบุท่ีมาท่ีใชระบุภาวะอันตราย เชน จากการรายงานของผูใหบริการ การประชุมระดมสมอง หรือ 

 สถิติ และทำการระบุภาวะอันตรายท่ีมีผลตอการบริการอุตุนิยมวิทยาการบิน 

 ข้ันตอนท่ี 2 การประเมินความเส่ียง 

  ทำการระบุความเส่ียง โดยเปนความเส่ียงอันดับสูงสุดท่ีวิเคราะหไดจากการใชเทคนิค 5 Why 

 หรือ 5M และประเมินความเส่ียง โดยใชตารางประเมินความเส่ียงดานนิรภัย (Safety Risk Matrix) และ

 จัดระดับของผลกระทบ 

 ข้ันตอนท่ี 3 การควบคุมความเส่ียง 

  ทำการควบคุมความเส่ียงตามพื้นท่ีสีของตารางประเมิณความเส่ียงดานนิรภัย (Safety Risk 

 Matrix) 

 โดยมีเกณฑดังนี้ 

  1) พื้นท่ีสีเขียว มีระดับความเส่ียงต่ำ การควบคุม คือ ยอมรับความเส่ียง 

  2) พื้นท่ีสีเหลือง มีระดับความเส่ียงปานกลาง การควบคุม คือ ยอมรับความเส่ียงและเฝาติดตาม 

  -     มีตัวช้ีวัด (KPI) และ จัดทำรายงานการติตตามตัวช้ีวัด 

  3) พื้นท่ีสีแดง มีระดับความเส่ียงสูง การควบคุม คือ ทำการควบคุมอยางเรงดวนเพื่อลดความเส่ียง

  ใหอยูในระดับท่ียอมรับได 

  -     มีการจัดทำแผนดำเนินการการจัดการความเส่ียง (Risk Management Action Plan) เพื่อ 

  ลดระดับความเส่ียงใหเปนพื้นท่ีสีเหลืองหรือสีเขียว 

 4.3 จัดทำเอกสารจัดการความเส่ียง 

  จัดทำเอกสาร การจัดการความเส่ียง โดยมีการทบทวนเอกสารตามความเหมาะสม และใชเอกสาร

การจัดการความเส่ียง แบบฟอรม FF-ศอ-VTSY-06 การจัดการความเส่ียงดานนิรภัยสำหรับบริการอุตุนิยมวิทยาการ

บิน ในกรณีท่ีพบมีระดับความเส่ียงสูงใหจัดทำแผนดำเนินการจัดการความเส่ียง (Risk Management Action Plan) 

เพื่อลดระดับความเส่ียงใหอยูระดับพื้นท่ีสีเหลืองหรือสีเขียว โดยใชแบบฟอรม FF-ศอ-VTSY-07 แผนดำเนินการ

จัดการความเส่ียง (Risk Management Action Plan) โดยอางอิงจาก SD-ศอ-07-27 คูมือการดำเนินงานบรกิาร

อุตุนิยมวิทยาการบิน (Operations Manual)  

 

หมายเหตุ: ขอมูลขาวสารดานอุตุนิยมวิทยาการบินท่ีใหบริการ เชน เอกสารประกอบการบิน จะถูก จัดเก็บไวเปน

ระยะเวลาอยางนอย 30 วันนับจากวันท่ีทำการออก โดยอาจเปนในรูปแบบ printed copies หรือ computer files 

ในกรณีสืบสวนหรือสอบสวนจะจัดเก็บไวจนการสืบสวนหรือ สอบสวนแลวเสร็จ  

 



Procedure 

Doc No.: WI-ศอ-VTSY-10 Rev No.: 00 Page No.: 6 of 10 
 

 
 

ผังข้ันตอนการปฏิบัติงาน เร่ือง การจัดการความเสี่ยงดานนิรภัย (Safety Risk Management) 

ลำดับ ผูปฏิบัติ แผนผังปฏิบัติงาน รายละเอยีดงาน เอกสารที่เก่ียวของ 

1 ผส.กบ./ผูท่ี

เกี่ยวของ/ผู

ท่ีไดรับ

มอบหมาย 

 - ระบุภาวะอันตรายท่ีจะมีผลตอการ

บริการอุตุนิยมวิทยาการบินพรอมระบุ

ท่ีมาท่ีใชบงชี้ภาวะอนัตราย เชน จาก

การรายงานของผูใหบริการ การประชุม

ระดมสมองหรือขอมูลเชิงสถิติ 

FF-ศอ-VTSY-06 

2 ผส.กบ./ผูท่ี

เกี่ยวของ/ผู

ท่ีไดรับ

มอบหมาย 

 - ทำการวิเคราะหความเสีย่ง โดยใช

เทคนิค 5 Why หรือ 5M และระบุ

ความเสี่ยงท่ีไดอันดับสูงสุด 

- ทำการวิเคราะหความเสี่ยงท่ีไดโดย

ประเมินจากโอกาสท่ีจะเกิด 

(Likelihood) และระดับความรุนแรง 

(Severity) 

- ทำการประเมินความเสี่ยงโดยใช 

ตารางประเมินความเสี่ยงดานนิรภัย 

(Safety Risk Matrix) 

- จัดระดับความเสี่ยงดานนิรภัย 

WI-ศอ-VTSY-10 

SD-ศอ-07-27 

FF-ศอ-VTSY-06 

3 

 

ผส.กบ./ผูท่ี

เกี่ยวของ/ผู

ท่ีไดรับ

มอบหมาย 

 - ทำการควบคุมความเสี่ยงตามพื้นท่ีสี

ของตารางประเมินความเสี่ยงดาน

นิรภัย แบงเปน 3 ระดับดังนี้ 

◼ ต่ำ = ยอมรับความเสี่ยง 

◼ ปานกลาง = ยอมรับความเสี่ยง 

   และเฝาติดตาม มีตัวชี้วัด (KPI)   

   และจัดทำรายงานการติดตาม 

   ตัวชี้วัด 

◼ สูง = ควบคุมและจัดทำแผน 

   ดำเนินการการจดัการความเสี่ยง 

WI-ศอ-VTSY-10 

FF-ศอ-VTSY-06 

FF-ศอ-VTSY-07 

 

4 ผส.กบ./ผูท่ี

เกี่ยวของ/ผู

ท่ีไดรับ

มอบหมาย 

 - ทำการทบทวนความเส่ียงดาน

นิรภัยอยางนอยปละ 1 ครั้ง 

ประมาณเดือนตุลาคมของทุกป 

FF-ศอ-VTSY-06 

FF-ศอ-VTSY-07 

 

 

 

 

ระบุภาวะอันตราย 

ประเมินความเสี่ยง 

ควบคุมความเสี่ยง 

ระบุภาวะอันตราย 
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ภาพแสดงแบบฟอรม FF-ศอ-VTSY-06 การจัดการความเสี่ยงดานนิรภัยสำหรับบริการอุตุนิยมวิทยาการบิน 
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ภาพแสดงแบบฟอรม FF-ศอ-VTSY-07 แผนดำเนินการจัดการความเสี่ยง (Risk Management Action Plan) 
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5.เอกสารท่ีเก่ียวของ 

 QP-ศอ-VTSY-04     การจัดการความเส่ียงดานนิรภัย (Safety Risk Management) 

 

6.เอกสารอางอิง 

 SD-ศอ-07-27              คูมือการดำเนินงานบรกิารอุตุนิยมวิทยาการบิน (Operations Manual) 

 

8. แบบฟอรมท่ีเก่ียวของ 

 FF-ศอ-VTSY-06  การจัดการความเส่ียงดานนิรภัยสำหรับบริการอุตุนิยมวิทยาการบิน 

 FF-ศอ-VTSY-07  แผนดำเนินการจัดการความเส่ียง (Risk Management Action Plan) 
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1 00 จัดทำเอกสารใหมใหสอดคลองกับการทำ QMS 
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