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คำนำ 

 ความเส่ียง (Risk) คือ ความไมแนนอนของเหตุการณท่ีไมสามารถคาดการณลวงหนาได ซึ่งอาจสงผล

กระทบตอการปฏิบัติงาน ทำใหเกิดความผิดพลาด การสูญเสีย ไมประสบความสำเร็จตามวัตถุประสงค กอใหเกิด

ความเสียหายตอผูรับบริการ 

 การประเมินความเส่ียง (Risk Assessment) คือ กระบวนการในการระบุระดับความรุนแรง และการ

จัดลำดับความสำคัญของปจจัยเส่ียง โดยประเมินจากโอกาสท่ีจะเกิดข้ึน (Likelihood) และผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึน 

 การนำหลักเกณฑ หรือเครื่องมือในการประเมินความเส่ียงมาใช เพื่อชวยลดผลกระทบจากเหตุการณ ซึ่ง

สามารถทำการปองกันลวงหนาไวโดยใหเปนสวนหนึ่งของการปฏิบัติงานประจำ โดยท่ีไมเปนภาระงานแตอยางใด 

 สวนอากาศการบินยะลา ศูนยอุตุนิยมวิทยาภาคใตฝงตะวันออก กรมอุตุนิยมวิทยา หวังเปนอยางยิ่งวาคูมือ

นี้จะเปนประโยชนกับผูปฏิบัติงานตรวจอากาศการบิน ผูรับบริการขาวอากาศการบิน และ ประชาชนผูใชบริการ

อากาศยานในการเดินทาง 

 

 

 

        ผูจัดทำ 

       สวนอากาศการบินยะลา 

       ศูนยอุตุนิยมวิทยาภาคใตฝงตะวันออก 

       กรมอุตุนิยมวิทยา 
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1.วัตถุประสงค 

เพื่อใชในการจัดการความเส่ียงดานนิรภัย (Safety Risk Management) การบริการอุตุนิยมวิทยาการบินท่ี

มีผลกระทบตอปฏิบัติการการบินของสวนอากาศการบินยะลา  
 

2.ขอบเขต 

 ครอบคลุมความเส่ียงในการปฏิบัติงานของสวนอากาศการบินยะลา ต้ังแตการระบุภาวะอันตราย การ

ประเมินความเส่ียง การควบคุมความเส่ียง และการทบทวนความเส่ียง  
 

3.คำจำกัดความ 

 ความเสี่ยง : ผลของ Severity ความรุนแรง และ Likelihood โอกาศเกิด 

 บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน หมายถึง บริการตรวจและรายงานอากาศบริเวณสนามบินพรอมพยากรณ

อากาศเพื่อการนำเครื่องบินลงของสวนอากาศการบินยะลา 

 ศอ. หมายถึง ศูนยอุตุนิยมวิทยาภาคใตฝงตะวันออก 

 สกบ. หมายถึง สวนอากาศการบินยะลา 

 นอต. หมายถึง นักอุตุนิยมวิทยา 

  พอต. หมายถึง เจาพนักงานอุตุนิยมวิทยา 

 QP (Quality Procedure) หมายถึง ข้ันตอนการดำเนินงาน ใชสำหรับควบคุมคุณภาพในการปฏิบัติงาน 

 WI (Work Instruction) หมายถึง คูมือวิธีการปฏิบัติงาน 

 SD (Standard Document) หมายถึง เอกสารมาตรฐานเพื่อใชสำหรับอางอิงในการปฏิบัติงาน 

 FF หมายถึง แบบฟอรม 
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4.การจัดการดานนิรภัย (Safety Management) 

 การจัดการดานนิรภัย (Safe Management) คือ การจัดการความเส่ียงการบริการอุตุนิยมวิทยาการบินท่ีมี

ผลกระทบดานนิรภัยตอปฏิบัติการการบิน  

 โดยบริการอุตุนิยมวิทยาการบินของสวนอากาศการบินยะลา ประกอบดวย 

 - บริการตรวจและรายงานขาวอากาศการบิน พรอมพยากรณอากาศตอทายขาวบริเวณสนามบิน  

                     เบตงของสถานีตรวจอากาศการบินยะลา 

 - บริการขอมูลสภาพอากาศตามเสนทางการบินบริเวณใกลเคียงสนามบินเบตง หรือ คาดหมาย

    ลักษณะอากาศจากการรองของเจาหนาท่ีควบคุมการจราจรทางอากาศของหอบังคับการบิน

  เบตง 

 4.1 การจัดการความเส่ียงดานนิรภัย 

  การจัดการความเส่ียงดานนิรภัย ประกอบดวย 

   4.1.1 การระบุภาวะอันตราย (Hazard Identification) 

   4.1.2 การประเมินความเส่ียง (Risk Assessment) 

   4.1.3 การควบคุมความเส่ียงหรือกลยุทธในการจัดการความเส่ียง โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

  1) การระบุภาวะอันตราย (Hazard Identification) คือ การแจกแจงปจจัยหรือสาเหตุท่ีมี

ศักยภาพทำใหเกิดการบาดเจ็บตอบุคลากร ความเสียหายตออุปกรณหรือโครงสราง การสูญเสียของวัสดุหรือลด

ความสามารถในการปฏิบัติหนาท่ีตามท่ีกำหนด ซึ่งอาจกอใหเกิดหรือมีสวนรวมในปฏิบัติการของอากาศยานท่ีไม

ปลอดภัย หรือความปลอดภัยดานการบินท่ีเกี่ยวพันกับอุปกรณ ผลิตภัณฑ และบริการ 

  2) การประเมินความเส่ียง (Risk Assessment) หมายถึง กระบวนการระบุความเส่ียง การ

วิเคราะหความเส่ียง และการจัดระดับความเส่ียง โดยทำการประเมิณจากโอกาสท่ีจะเกิด (Likelihood) และความ

รุนแรง (Severity)  

  โอกาสท่ีจะเกิด (Likelihood/Probability) หมายถึง ความเปนไปได ความถ่ีหรือโอกาสท่ีจะเกิด

เหตุการณความเส่ียง และ 

  ความรุนแรง (Severity/Impact) หมายถึง ผลกระทบของความเสียหายท่ีจะเกิดข้ึนตามมาหาก

เกิดเหตุการณจากความเส่ียง ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

  �� ระดับของโอกาสท่ีจะเกิด (Likelihood) 

โอกาสท่ีจะเกิด ความหมาย คา 

สูงมาก มีโอกาสเกิดเหตุบอยมาก เปนประจำ 5 

สูง มีโอกาสเกิดเหตุคอนขางบอย 4 

ปานกลาง มีโอกาสเกิดเหตุ นาน ๆ ครั้ง 3 

ต่ำ คอนขางจะไมมีโอกาสเกิดเหตุ 2 

ต่ำมาก มองไมเห็นโอกาสทีจะเกิดเหตุไดเลย 1 
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        �� ระดับความรุนแรง (Severity) 

ความรุนแรง ความหมาย คา 

สูงมาก 
- อุปกรณเสียหายใชการไมไดเลย 

- คนเสียชีวิต 
A 

สูง 

- ระดับความปลอดภัยลดลงมาก เพิ่มภาระงานแกผูปฏิบัติการดานการบิน 

- อุปกรณชำรุด คาใชจายสูง 

- คนบาดเจ็บรุนแรง 

B 

ปานกลาง 
- ระดับความปลอดภัยลดลง ลดขีดความสามารถของผูปฏิบัติงาน 

- คนบาดเจ็บ 
C 

นอย 
- รบกวนการทำงาน 

- ขอจำกัดในปฏิบัติการ 
D 

นอยมาก - ผลกระทบนอยมาก มองขามได E 

  �� ตารางประเมินความเส่ียงดานนิรภัย (Safety Risk Matrix) 

โอกาสท่ีจะเกิด

ความเสี่ยง (L) 

ความรุนแรง (S) 

สูงมาก (A) สูง (B) ปานกลาง (C) นอย (D) นอยมาก (E) 

สูงมาก (5) 5A – แดง 5B - แดง 5C - แดง 5D - เหลือง 5E - เหลือง 

สูง (4) 4A - แดง  4B - แดง 4C - เหลือง  4D - เหลือง 4E - เหลือง 

ปานกลาง (3) 3A - แดง 3B - เหลือง 3C - เหลือง 3D - เหลือง 3E - เขียว 

ต่ำ (2) 2A - เหลือง 2B - เหลือง 2C - เหลือง 2D - เขียว 2E - เขียว 

ต่ำมาก (1) 1A - เหลือง 1B - เขียว 1C - เขียว 1D - เขียว 1E - เขียว 

ผลการประเมินผลกระทบท่ีเกิดจากความเส่ียง = L*S = _*_ = _ 

 

  �� ระดับของความเส่ียงดานนิรภัย (Degree of Safety Risk) คือ สถานะของความเส่ียงดานนิรภัย

ท่ีไดจากประเมินโอกาสและความรุนแรงหรือผลกระทบของแตละปจจัยเส่ียง แบงเปน 3 ระดับดังนี้ 

พื้นท่ีส ี ระดับ กลยุทธในการจัดการความเสี่ยง 

 เขียว ต่ำ ยอมรับความเส่ียง 

 เหลือง ปานกลาง ยอมรับความเส่ียงและเฝาติดตาม 

 แดง สูง ควบคุมและจัดทำแผนดำเนินการจัดการความเส่ียง 

  3) การควบคุมความเส่ียงหรือกลยุทธในการจัดการความเส่ียง คือ แนวทางหรือข้ันตอนปฏิบัติ ซึ่ง

กระทำเพื่อลดความเส่ียงและทำใหการดำเนินงานบรรลุวัตถุประสงค เชน การจัดทำรายงานการติดตามตัวช้ีวัด 

เปนตน 
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 4.2 วิธีปฏิบัติการจัดการความเส่ียงการบริการอุตุนิยมวิทยาการบินท่ีมีผลกระทบดานนิรภัยตอปฏิบัติการ

การบินของสวนอากาศการบินยะลา 

 สวนอากาศการบินยะลามีข้ันตอนปฏิบัติในการจัดการความเส่ียงดานนิรภัย ดังนี้ 

 ข้ันตอนท่ี 1 การระบุภาวะอันตราย 

  ระบุท่ีมาท่ีใชระบุภาวะอันตราย เชน จากการรายงานของผูใหบริการ การประชุมระดมสมอง หรือ 

 สถิติ และทำการระบุภาวะอันตรายท่ีมีผลตอการบริการอุตุนิยมวิทยาการบิน 

 ข้ันตอนท่ี 2 การประเมินความเส่ียง 

  ทำการระบุความเส่ียง โดยเปนความเส่ียงอันดับสูงสุดท่ีวิเคราะหไดจากการใชเทคนิค 5 Why 

 หรือ 5M และประเมินความเส่ียง โดยใชตารางประเมินความเส่ียงดานนิรภัย (Safety Risk Matrix) และ

 จัดระดับของผลกระทบ 

 ข้ันตอนท่ี 3 การควบคุมความเส่ียง 

  ทำการควบคุมความเส่ียงตามพื้นท่ีสีของตารางประเมิณความเส่ียงดานนิรภัย (Safety Risk 

 Matrix) 

 โดยมีเกณฑดังนี้ 

  1) พื้นท่ีสีเขียว มีระดับความเส่ียงต่ำ การควบคุม คือ ยอมรับความเส่ียง 

  2) พื้นท่ีสีเหลือง มีระดับความเส่ียงปานกลาง การควบคุม คือ ยอมรับความเส่ียงและเฝาติดตาม 

  -     มีตัวช้ีวัด (KPI) และ จัดทำรายงานการติตตามตัวช้ีวัด 

  3) พื้นท่ีสีแดง มีระดับความเส่ียงสูง การควบคุม คือ ทำการควบคุมอยางเรงดวนเพื่อลดความเส่ียง

  ใหอยูในระดับท่ียอมรับได 

  -     มีการจัดทำแผนดำเนินการการจัดการความเส่ียง (Risk Management Action Plan) เพื่อ 

  ลดระดับความเส่ียงใหเปนพื้นท่ีสีเหลืองหรือสีเขียว 

 4.3 จัดทำเอกสารจัดการความเส่ียง 

  จัดทำเอกสาร การจัดการความเส่ียง โดยมีการทบทวนเอกสารตามความเหมาะสม และใชเอกสาร

การจัดการความเส่ียง แบบฟอรม FF-ศอ-VTSY-06 การจัดการความเส่ียงดานนิรภัยสำหรับบริการอุตุนิยมวิทยาการ

บิน ในกรณีท่ีพบมีระดับความเส่ียงสูงใหจัดทำแผนดำเนินการจัดการความเส่ียง (Risk Management Action Plan) 

เพื่อลดระดับความเส่ียงใหอยูระดับพื้นท่ีสีเหลืองหรือสีเขียว โดยใชแบบฟอรม FF-ศอ-VTSY-07 แผนดำเนินการ

จัดการความเส่ียง (Risk Management Action Plan) โดยอางอิงจาก SD-ศอ-07-27 คูมือการดำเนินงานบรกิาร

อุตุนิยมวิทยาการบิน (Operations Manual)  

 

หมายเหตุ: ขอมูลขาวสารดานอุตุนิยมวิทยาการบินท่ีใหบริการ เชน เอกสารประกอบการบิน จะถูก จัดเก็บไวเปน

ระยะเวลาอยางนอย 30 วันนับจากวันท่ีทำการออก โดยอาจเปนในรูปแบบ printed copies หรือ computer files 

ในกรณีสืบสวนหรือสอบสวนจะจัดเก็บไวจนการสืบสวนหรือ สอบสวนแลวเสร็จ  
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ผังข้ันตอนการปฏิบัติงาน เร่ือง การจัดการความเสี่ยงดานนิรภัย (Safety Risk Management) 

ลำดับ ผูปฏิบัติ แผนผังปฏิบัติงาน รายละเอยีดงาน เอกสารที่เก่ียวของ 

1 ผส.กบ./ผูท่ี

เกี่ยวของ/ผู

ท่ีไดรับ

มอบหมาย 

 - ระบุภาวะอันตรายท่ีจะมีผลตอการ

บริการอุตุนิยมวิทยาการบินพรอมระบุ

ท่ีมาท่ีใชบงชี้ภาวะอนัตราย เชน จาก

การรายงานของผูใหบริการ การประชุม

ระดมสมองหรือขอมูลเชิงสถิติ 

FF-ศอ-VTSY-06 

2 ผส.กบ./ผูท่ี

เกี่ยวของ/ผู

ท่ีไดรับ

มอบหมาย 

 - ทำการวิเคราะหความเสีย่ง โดยใช

เทคนิค 5 Why หรือ 5M และระบุ

ความเสี่ยงท่ีไดอันดับสูงสุด 

- ทำการวิเคราะหความเสี่ยงท่ีไดโดย

ประเมินจากโอกาสท่ีจะเกิด 

(Likelihood) และระดับความรุนแรง 

(Severity) 

- ทำการประเมินความเสี่ยงโดยใช 

ตารางประเมินความเสี่ยงดานนิรภัย 

(Safety Risk Matrix) 

- จัดระดับความเสี่ยงดานนิรภัย 

WI-ศอ-VTSY-10 

SD-ศอ-07-27 

FF-ศอ-VTSY-06 

3 

 

ผส.กบ./ผูท่ี

เกี่ยวของ/ผู

ท่ีไดรับ

มอบหมาย 

 - ทำการควบคุมความเสี่ยงตามพื้นท่ีสี

ของตารางประเมินความเสี่ยงดาน

นิรภัย แบงเปน 3 ระดับดังนี้ 

◼ ต่ำ = ยอมรับความเสี่ยง 

◼ ปานกลาง = ยอมรับความเสี่ยง 

   และเฝาติดตาม มีตัวชี้วัด (KPI)   

   และจัดทำรายงานการติดตาม 

   ตัวชี้วัด 

◼ สูง = ควบคุมและจัดทำแผน 

   ดำเนินการการจดัการความเสี่ยง 

WI-ศอ-VTSY-10 

FF-ศอ-VTSY-06 

FF-ศอ-VTSY-07 

 

4 ผส.กบ./ผูท่ี

เกี่ยวของ/ผู

ท่ีไดรับ

มอบหมาย 

 - ทำการทบทวนความเส่ียงดาน

นิรภัยอยางนอยปละ 1 ครั้ง 

ประมาณเดือนตุลาคมของทุกป 

FF-ศอ-VTSY-06 

FF-ศอ-VTSY-07 

 

 

 

 

ระบุภาวะอันตราย 

ประเมินความเสี่ยง 

ควบคุมความเสี่ยง 

ระบุภาวะอันตราย 
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ภาพแสดงแบบฟอรม FF-ศอ-VTSY-06 การจัดการความเสี่ยงดานนิรภัยสำหรับบริการอุตุนิยมวิทยาการบิน 
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ภาพแสดงแบบฟอรม FF-ศอ-VTSY-07 แผนดำเนินการจัดการความเสี่ยง (Risk Management Action Plan) 
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5.เอกสารท่ีเก่ียวของ 

 QP-ศอ-VTSY-04     การจัดการความเส่ียงดานนิรภัย (Safety Risk Management) 

 

6.เอกสารอางอิง 

 SD-ศอ-07-27              คูมือการดำเนินงานบรกิารอุตุนิยมวิทยาการบิน (Operations Manual) 

 

8. แบบฟอรมท่ีเก่ียวของ 

 FF-ศอ-VTSY-06  การจัดการความเส่ียงดานนิรภัยสำหรับบริการอุตุนิยมวิทยาการบิน 

 FF-ศอ-VTSY-07  แผนดำเนินการจัดการความเส่ียง (Risk Management Action Plan) 
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