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ค่าน่า 

 การปฏิบัติการบินที่สนามบินในสภาวะทัศนวิสัยต่่าหรือเพดานเมฆต่่านั้นย่อมมีความเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุมากขึ้นกว่าในสภาวะปกติ เมื่อทัศนวิสัยลดลงระยะในการมองเห็นของเจ้าหน้าที่ให้บริการการจราจร     
ทางอากาศ นักบิน ผู้ขับขี่ยานพาหนะ และผู้ปฏิบัติงานอ่ืนในเขตการบินจะถูกจ่ากัดลง อันหมายถึงเวลาในการ
ตัดสินใจและตอบสนองต่อการกระท่าการบางอย่างมีน้อยลง ด้วยเหตุผลดังกล่าวสนามบินที่ต้องการปฏิบัติการบิน
ในสภาวะทัศนวิสัยต่่า ต้องจัดท่าขั้นตอนปฏิบัติการของสนามบินในสภาวะทัศนวิสัยต่่า เพ่ือป้องกันอันตรายที่อาจ
เกิดขึ้นในขณะปฏิบัติการบิน ขั้นตอนปฏิบัติดังกล่าวเรียกว่าขั้นตอนการปฏิบัติการในสภาวะทัศนวิสัยต่่า (Low 
Visibility Procedures) 

องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ก่าหนดให้รัฐภาคีสมาชิก ก่ากับดูแลสนามบินที่อยู่ในความ
รับผิดชอบให้มีการปฏิบัติตามมาตรฐานสนามบินที่องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศก่าหนดขึ้น  เพื่อให้การ
ปฏิบัติการบินระหว่างประเทศเป็นไปในแนวทางเดียวกัน  อันจะส่งผลให้เกิดความปลอดภัยและเกิดความคล่องตัว
ในการขนส่งทางอากาศ ด้วยเหตุนี้องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ จึงวางแนวทางการปฏิบัติส่าหรับรัฐ
ภาคีสมาชิกให้เกิดความชัดเจนมากยิ่งขึ้นในคู่มือการปฏิบัติว่าด้วยการออกใบอนุญาตสนามบิน (Manual on 
Certification of Aerodromes, Doc 9774)  เพื่อให้สนามบินที่ให้บริการระหว่างประเทศแบบสาธารณะในระบบ
สนามบินของแต่ละประเทศมีมาตรฐานสากลเดียวกัน ดังนั้น ส่านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ในฐานะ  
ผู้ก่ากับดูแลการบินพลเรือนของประเทศไทย ได้ก่าหนดให้ผู้ประกอบการสนามบินสาธารณะต้องมีการก่าหนด
กระบวนการปฏิบัติงานขณะเกิดทัศนวิสัยต่่า  โดยสนามบินต้องจัดท่าขั้นตอนการปฏิบัติการในสภาวะทัศนวิสัยต่่า
เพ่ือป้องกันอันตรายที่อาจเกิดขึ้นต่ออากาศยาน สิ่งอ่านวยความสะดวกและบุคคลที่ปฏิบัติงานในสนามบิน        
ในระหว่างการปฏิบัติการบินในสภาวะทัศนวิสัยต่่า  
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1. วัตถุประสงค์  

 กลุ่มความปลอดภัย ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ได้จัดท่าคู่มือการปฏิบัติการเมื่อทัศนวิสัยต่่าเพ่ือให้
ผู้ปฏิบัติงาน ผู้เกี่ยวข้องและผู้สนใจได้มีความรู้ความเข้าใจในการปฏิบัติงานในเขตการบิน (Airside)  ในกรณีที่
สภาพอากาศไม่ดีอาจบดบังทัศนวิสัยของภูมิประเทศ ไฟสัญญาณ เครื่องหมาย และสัญลักษณ์ รวมทั้งยานพาหนะ
ต่าง ๆ ที่ปฏิบัติการในพ้ืนที่เคลื่อนไหวของสนามบิน ท่าให้การปฏิบัติการในสภาวะทัศนวิสัยต่่ามีความเสี่ยงต่อการ
เกิดอุบัติเหตุมากขึ้น ดังนั้นเพ่ือให้เกิดความปลอดภัยต่ออากาศยานและผู้ปฏิบัติการบินในพ้ืนที่เคลื่อนไหวของ
สนามบิน จึงต้องก่าหนดวิธีการปฏิบัติการในสภาวะทัศนวิสัยต่่าเพ่ิมเติมจากการปฏิบัติการในสภาวะปกติ ซึ่ง
จะต้องเป็นเอกสารส่าหรับหน่วยงานของสนามบินและหน่วยงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติการในเขต
สนามบิน ใช้เป็นแนวทางการปฏิบัติเพื่อให้เกิดความปลอดภัย                         

2. ขอบเขต 

 คู่มือการปฏิบัติการเมื่อทัศนวิสัยต่่า ของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชฉบับนี้ มีรายละเอียดครอบคลุม
เกีย่วกับข้ันตอนการปฏิบัติงานดังนี้ 
 1. เงื่อนไขส่าหรับการบังคับใช้ขั้นตอนการปฏิบัติการในสภาวะทัศนวิสัยต่่า  

 2. การประกาศใช้และการยกเลิกการปฏิบัติการในสภาวะทัศนวิสัยต่่า 

 3. การปฏิบัติการในสภาวะทัศนวิสัยต่่า 

 4. การเข้าออกพ้ืนที่ภายในบริเวณเขตการบินขณะเกิด LVP  

 5. การตรวจวัดและรายงานค่าทัศนวิสัยที่ทางวิ่ง (Runway Visual Range) 
 6. แผนที่หรือเส้นทางการขับขี่ยานพาหนะในเขตการบินและการขับเคลื่อนของอากาศยาน 

 7. การใช้วิทยุสื่อสารกับวิทยุการบิน 

 8. การก่ากับดูแลยานพาหนะในเขตการบิน กรณีสภาพทัศนวิสัยต่่า 

 9. รายละเอียดการติดต่อหน่วยงานและบุคคลที่เกี่ยวข้อง 

3. ค่าจ่ากัดความ 

สนามบิน (Aerodrome) 
 หมายถึง พ้ืนที่ที่ก่าหนดไว้บนพ้ืนดินหรือน้่าหรือพ้ืนที่อ่ืนส่าหรับใช้งานทั้งหมดหรือแต่บางส่วนเพื่อการขึ้น
ลงหรือเคลื่อนไหวของอากาศยาน รวมตลอดถึงอาคาร สิ่งติดตั้งและอุปกรณ์ ซึ่งอยู่ภายในสนามบินนั้น 

 
 

คู่มือการปฏิบัตงิาน (Standard Operating Procedure) 
การปฏิบัติงานเมื่อเกิดทศันวิสัยต่่า (Low Visibility Operations) 
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ทางว่ิง (Runway) 
หมายถึง พ้ืนที่รูปสี่เหลี่ยมมุมฉากที่ก่าหนดไว้ในสนามบิน ซึ่งจัดไว้ส่าหรับการบินขึ้นและบินลงของ   

อากาศยาน  

ทางขับ (Taxiway) 
หมายถึง หมายถึง ทางท่ีก่าหนดไว้ในสนามบินที่สร้างไว้ส่าหรับการขับเคลื่อนอากาศยานและเพ่ือเป็นการ

เชื่อมระหว่างส่วนหนึ่งของสนามบินไปยังส่วนหนึ่งซึ่งประกอบด้วยทางขับที่เข้าสู้หลุมจอดอากาศยาน (Aircraft 
stand  taxilane) ทางขับที่เป็นลานจอดอากาศยาน(Apron taxiway) และทางขับออกด่วน (rapid exit taxiway) 

ระยะที่นักบินมองเห็นทางว่ิง (Runway Visual Range: RVR) 
 หมายถึง ระยะไกลที่สุด ที่นักบินบนอากาศยาน ซึ่งอยู่บนแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งสามารถถมองเห็น
เครื่องหมายบนพื้นผิวทางวิ่ง หรือไฟแสดงขอบเขตทางวิ่ง หรือไฟที่ระบุเส้นกึ่งกลางทางวิ่งได้ 

พื้นที่ขับเคลื่อน (Manoeuvring Area) 
 หมายถึง ส่วนของสนามบินที่ใช้ส่าหรับการบินขึ้น บินลง และขับเคลื่อนของอากาศยาน ซึ่งไม่รวมลาน
จอดอากาศยาน 

พื้นที่เคลื่อนไหว (Movement Area) 

หมายถึง ส่วนของสนามบินที่ใช้ส่าหรับ การบินขึ้น บินลง และขับเคลื่อนของอากาศยาน ซึ่งประกอบด้วย
พ้ืนที่ขับเคลื่อนและลานจอดอากาศยาน 

หลุมจอดอากาศยาน (Aircraft Stand) 

หมายถึง พ้ืนที่ในลานจอดอากาศยาน ที่ถูกก่าหนดไว้เพ่ือใช้เป็นที่จอดของอากาศยาน  

ลานจอดอากาศยาน (Apron) 

หมายถึง พ้ืนที่ที่ก่าหนดไว้ในสนามบิน ซึ่งมีไว้ส่าหรับรองรับอากาศยานเพ่ือวัตถุประสงค์ในการขึ้นและลง
อากาศยานของผู้โดยสาร การขนถ่ายไปรษณียภัณฑ์ หรือสินค้า การเติมเชื้อเพลิง การจอด หรือการบ่ารุงรักษา 

การบริหารจัดการลานจอดอากาศยาน (Apron Management Service) 

หมายถึง การบริการที่ถูกจัดให้มีเพ่ือก่ากับดูแลกิจกรรม การเคลื่อนที่ของอากาศยานและยานพาหนะ   
ต่าง ๆ ในลานจอดออากาศยาน  

วัตถุแปลกปลอม (Foreign Object Debris: FOD) 

 หมายถึง วัตถุท่ีอยู่บนพ้ืนที่เคลื่อนไหว ซึ่งมิได้มีหน้าที่หรือเป็นประโยชน์ในการใช้งานทางการบินและอาจ
เป็นอันตราย ต่อการปฏิบัติการของอากาศยาน 

ถนน (Road) 

หมายถึง เส้นทางที่ก่าหนดไว้ในพื้นที่เคลื่อนไหว ใช้ส่าหรับการขับเคลื่อนยานพาหนะโดยเฉพาะ 
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อุปกรณ์ภาคพื้น (Ground Support Equipment)  

 หมายถึง ยานพาหนะ และอุปกรณ์อ่ืน ๆ ที่ใช้ในการบริการแก่เครื่องบิน 
ยานพาหนะ (Vehicles) รถที่ใช้ปฏิบัติงานในเขตการบิน แบ่งตามประเภท ดังนี้ 
1. รถฉุกเฉินท่าอากาศยาน (airport emergency vehicles) ได้แก่ ยานพาหนะที่ท่าอากาศยานก่าหนด  

ให้ใช้ส่าหรับเหตุการณ์ฉุกเฉิน ณ ท่าอากาศยาน เช่นรถพยาบาล รถดับเพลิง และรถกู้ภัย เป็นต้น 
2. รถปฏิบัติการท่าอากาศยาน (Airport Operations Vehicle)  ได้แก่  ยานพาหนะของท่าอากาศยานที่ 

ใช้ปฏิบัติงานที่เป็นประจ่าในหารตรวจสอบท่าอากาศยานโยเฉพาะการตรวจสอบพ้ืนที่เคลื่อนไหว ( Movement 
Area ) ของท่าอากาศยาน เช่น รถน่าอากาศยาน รถหน่วยน่าควบคุมสัตว์อันตรายต่อการบิน รถที่ใช้ส่าหรับตรวจ
ทางวิ่ง ทางขับ และลานจอดอากาศยาน รวมถึงรถของหน่วยงานอื่น ๆ ที่ปฏิบัติงานในเขตการบิน เป็นต้น 

3. รถสนับสนุนอากาศยาน (Aircraft Support Vehicles) ได้แก่ ยานพาหนะท่ีใช้ปฏิบัติประจ่าพ้ืนที่ 
เคลื่ อนไหว (Movement Area) ส่าหรับสนับสนุนการปฏิบัติการของอากาศยาน( to support aircraft 
operations) ซึ่งเป็นยานพาหนะของบริษัทสายการบินหรือผู้ประกอบการใช้ส่าหรับหารให้บริการท่าอากาศยาน 
เช่น รถดัน-ถอยอากาศยาน รถลานจูงหรือรถบรรทุกสัมภาระ รถเติมน้่ามันเชื้อเพลิงอากาศยาน เป็นต้น 

4. หน้าที่ความรับผิดชอบ 

  กระบวนการการปฏิบัติงานเมื่อทัศนวิสัยต่่านี้ แบ่งเป็นผู้รับผิดชอบในการจัดท่าเป็น 2 ระดับ คือ 

      4.1. ผู้อ่านวยการท่าอากาศยาน มีหน้าที่รับผิดชอบควบคุม กิจกรรมทั้งหมดในท่าอากาศยาน เพ่ือให้แน่ใจ
ว่ามีข้ันตอนการปฏิบัติและบุคลากรอย่างเพียงพอ รวมถึงเพ่ือก่ากับดูแลให้การปฏิบัติการของอากาศยานในสภาวะ
ทัศนวิสัยต่่า เป็นไปด้วยความปลอดภัย  
  4.2. หัวหน้ากลุ่มความปลอดภัย มีหน้าที่ ควบคุม ติดตาม และตรวจสอบการด่าเนินงานในแต่ละขั้นตอน
และรายงานต่อผู้อ่านวยการท่าอากาศยาน  
  4.3. นักวิชาการขนส่งภายในกลุ่มความปลอดภัย หน้าที่ ประสาน ด่าเนินงาน ติดตาม และรายงานผลการ
ประเมินต่อหัวหน้ากลุ่มความปลอดภัย 
  4.4. หอบังคับการบินท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช รับผิดชอบในการแจ้งค่าทัศนวิสัยบนทางวิ่ง ปรับ
เพ่ิมความสว่างของระบบไฟฟ้าสนามบิน ก่ากับดูแลการติดต่อสื่อสาร ให้ค่าแนะน่านักบิน สายการบินและ
หน่วยงานเกี่ยวข้องต่าง ๆ ที่ปฏิบัติการในสนามบิน อย่างใกล้ชิด เพ่ือให้การปฏิบัติการในเขตการบินเป็นไปด้วย
ความปลอดภัย 
  4.5 ส่านักอุตุนิยมวิทยาการบิน กรมอุตุนิยมวิทยา รายงานสภาพอากาศและระบบการตรวจอากาศด้วย
สายตาให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องโดยเฉพาะ หอบังคับการบินนครศรีธรรมราช และกลุ่มความปลอดภัยท่าอากาศยาน
นครศรีธรรมราช เพ่ือใช้ในการปฏิบัติงาน กรณีทัศนวิสัยต่่า   
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5. แผนผังกระบวนการท่างาน 

 รูป 5.1. แผนผังหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

 รูป 5.2. แผนผังขั้นตอนการปฏิบัติงาน 

 รูป 5.3. แผนผังหลังจากเกิดทัศนวิสัยต่่า   
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ส่านักอุตุนิยมวิทยาแจ้งสภาพ
อากาศว่าเกิดสภาวะทัศนวิสัย
ต่่า (LVP) กับหอบังคับการบิน  

หอบังคับการบินแจ้งสภาพอากาศ
ให้กับหัวหน้ากลุ่มความปลอดภัย
หรือเวรอ่านวยการบินรับทราบ 

หัวหน้ากลุ่มความปลอดภัยหรือเวรอ่านวยการบิน
แจ้งให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องในเขตการบินทราบ
และประสานหัวหน้ากลุ่มรักษาความปลอดภัยเพ่ือ
จ่ากัดการเข้าออกพื้นที่ในเขตการบิน รวมถึงแจ้ง  
หัวกลุ่มวิศวกรรมบ่ารุงรกัษา ให้เตรียมความพร้อม
ในการเข้าตรวจสอบหรือเปิดปิดระบบไฟฟ้า
สนามบิน 

 

หัวหน้าหน่วยดับเพลิงและกู้ภัยอากาศยาน 
เตรียมความพร้อมรองรับเหตุฉุกเฉิน 

ผู้ประกอบการภายในสนามบิน เช่น 
ผู้บริการภาคพ้ืน , บริษัทเติมน่้ามันเชื้อเพลิง 
เป็นต้น ปฏิบัติตามที่กลุ่มความปลอดภัย
แจ้ง 

ท ำหน้ำที่แจ้งสภำพอำกำศให้กับหอบังคับกำรบิน
รับทรำบได้แก่ค่ำ RVR ฯลฯ รวมไปถึงกำรแจ้ง
เตือนก่อนเข้ำเข้ำสู่สภำพ LVP โดยส ำนักอุตุ ฯ 
แจ้งค่ำ RVR น้อยกว่ำ 550 เมตร ให้กับ ATC และ
แจ้งยกเลิก 

หอบังคับกำรบินแจ้งสภำพอำกำศและสภำพ  
ทัศนวิสัยกับหัวหน้ำกลุ่มควำมปลอดภัยหรือ    
เวรอ ำนวยกำรบินของท่ำอำกำศยำน 

เมื่อเกิดสภำพอำกำศไม่อ ำนวยต่อกำร
ปฏิบัติงำนในเขตกำรบิน เช่น ฝนตกหนัก 
หมอกลงจัด มีกลุ่มควันไฟท ำให้ค่ำ RVR ต่ ำ
ตั้งแต่ 550 เมตรลงมำ ให้หัวหน้ำกลุ่มควำม
ปลอดภัย/เวรอ ำนวยกำรบิน แจ้งข่ำวให้กับ
หน่วยงำนที่เกี่ยวข้องในกำรบินทรำบและหยุด
ปฏิบัติงำนในเขตกำรบินและจะกลับมำ
ปฏิบัติงำนได้ตำมปกติจนกว่ำจะได้รับกำรแจ้ง
ค่ำ RVR ดีขึ้นกว่ำ 550 เมตร 

รูป 5.1. แสดงขั้นตอน 
แผนผังหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง 

1. แผนผังหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
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รูป 5.2. แสดงขั้นตอน แผนผัง
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน  

    หยุดการปฏิบตัิงานในสภาวะทัศนวิสัยต ่า  

เข้าสู่สภาพทัศนวิสัยต ่า 
เมื่อเกิดสภาพอากาศไม่อ่านวยต่อการปฏิบัติงาน
ในเขตการบิน เช่น ฝนตกหนัก หมอกลงจัด มี
กลุ่มควันไฟท่าให้ค่า RVR ต่่าตั้งแต่ 550 เมตร   
ลงมา ให้หัวหน้ากลุ่มความปลอดภัย/เวร
อ่านวยการบิน แจ้งข่าวให้กับหน่วยงานท่ี
เกี่ยวข้องในการบินทราบและหยุดปฏิบัติงานใน
เขตการบินและจะกลับมาปฏิบัติงานได้ตามปกติ
จนกว่าจะได้รับการแจ้งค่า RVR ดีขึ้นกว่า 550 
เมตร 

เมื่อสิน้สุดสภาพอากาศแบบทศันวิสัยต ่า 

ยกเลิกสภาพทัศนวสิัยต ่า 

เมื่อได้รับการแจ้งข่าวสภาพอากาศว่าสิ้นสุดการ
เกิดสภาพอากาศท่ีไม่อ่านวยต่อการปฏิบัติงาน
ในเขตการบินคือทัศนวิสัยมากกว่า 550 เมตร 
ถือว่าเข้าสู่สภาพปกติ 

การซักซ้อมความเข้าใจเม่ือ 

เกิดสภาพทัศนวสิัยต ่า 

มีการจัดซ้อมและท่าความเข้าใจกับหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องหรือผู้ที่ปฏิบัติงานในเขตการบิน ให้ปฏิบัติ
เป็นไปตามกระบวนการของท่าอากาศยานในเรื่อง 
การปฏิบัติงานในสภาพทัศนวิสัยต่่าด้วย 

1. แผนผังข้ันตอนการปฏิบัติงาน 
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รายงานผลเมื่อเกิดสภาพทัศนวิสัย
ต่่าหรือซักซ้อมแล้วเสร็จ 

เมื่อเกิดสภำพทัศนวิสัยต่ ำและได้มีกำรปฏิบัติตำม
ขั้นตอนต่ำง ๆ แล้วได้ประสบข้อขัดข้องหรือมี
อุบัติเหตุ/อุบัติกำรณ์ภำยในเขตกำรบินอย่ำงไร 
รวมถึงเมื่อได้ท ำกำรซักซ้อมแล้วเสร็จ ต้องปรับปรุง
แก้ไขอย่ำงไรบ้ำงเพื่อให้เหมำะสมกับกำรปฏิบัตงิำน
จริง 

รูป 5.3. ขั้นตอนภายหลัง
จากเกิด LVP แล้ว 

จัดเก็บเอกสาร ด ำเนินกำรจัดเก็บเอกสำรให้เป็นระบบเพ่ือกำร
ตรวจสอบในภำยหลัง และน ำมำวิเครำะห์สำเหตุ
ด้ำนควำมปลอดภัยต่อไป 

3. หลังจากเกิดทัศนวิสัยต่่า  
LVP  
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6. ข้ันตอนการปฏิบัติงาน 

  ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช เป็นสนามบินประเภททางวิ่งแบบไม่มีเครื่องวัดประกอบการบิน (Non  - 
Instrument Runway) แต่มีเครื่องอ่านวยความสะดวกในการเดินอากาศเป็นทางเลือกเสริมให้กับนักบินเพ่ือความ
ปลอดภัยเท่านั้น  

ดังนั้นตามที่ส่านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) ก่าหนดไว้ในแนวทางการจัดท่าคู่มือ     
การด่าเนินงานสนามบินสาธารณะไว้ว่าหากสนามบินใดที่ไม่มีเครื่องวัดประกอบการบินแบบ CAT II และ CAT III 
หรือการอนุญาตให้นักบินท่าการบิน Take off at Low Visibility ไม่จ่าเป็นต้องมีการก่าหนดการปฏิบัติงานเมื่อ
ทัศนวิสัยต่่านั้น ท่าให้ ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช จึงไม่มีข้ันตอน ณ ขณะการปฏิบัติงานเมื่อเกิดทัศนวิสัยต่่า  

แต่เป็นเพียงขั้นตอนในการแจ้งผู้ปฏิบัติงานในเขตการบินให้รับทราบว่าเมื่อเกิดสภาพอากาศที่ไม่อ่านวย
ต่อการปฏิบัติงานในเขตการบิน (Low Visibility Conditions) เช่น ฝนตกหนัก หมอกหนา เกิดกลุ่มควันไฟ 
จนกระทั่งท่าให้ทัศนวิสัยบนทางวิ่ง (Runway Visual Range : RVR) ต่่ากว่า 550 เมตร จ่าเป็นจะต้องมีการแจ้ง
เตือนผู้ที่ปฏิบัติงานในลานจอดอากาศยานและผู้ขับขี่ยานพาหนะในเขตการบิน รับทราบถึงสถานการณ์ที่เกิดขึ้น 
เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการปฏิบัติงานในเขตการบิน ดังนั้น ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช จึงให้ “หยุด” การ
ปฏิบัติงานในเขตการบินทั้งหมด ท่าอากาศยานจะมีขั้นตอนใน การแจ้งเข้าสู่สภาวะทัศนวิสัยต่่า เมื่อค่า RVR น้อย
กว่าหรือเท่ากับ 550 เมตร 

 6.1. ขั้นตอนเตรียมการณ์  

  6.1.1. การแจ้งเข้าสู่สภาวะทัศนวิสัยต่่า (LVP) 
  เมื่อเกิดสภาพอากาศไม่เอ้ืออ่านวยต่อการปฏิบัติงานในเขตการบิน เช่นฝนตกหนัก หมอกหนา หรือ
เกิดกลุ่มควันไฟมาก จนกระทั่งท่าให้เกิดสภาวะทัศนวิสัย Visibility ต่่าตั้งแต่ 550 เมตรลงมา เพ่ือความปลอดภัย
ในการปฏิบัติการของอากาศยาน จึงก่าหนดวิธีการปฏิบัติงานดังนี้   

    6.1.1.1. ส่านักอุตุนิยมวิทยาการบิน ด่าเนินการดังนี้  
          - แจ้งข่าวสภาพอากาศทัศนวิสัยต่่า (RVR น้อยกว่า 550 เมตร)  ให้กับหอบังคับการ
บินนครศรีธรรมราชผ่านทางโทรศัพท์หรือวิทยุสื่อสาร 

    - แจ้งยกเลิกการแจ้ง LVP เม่ือสภาพอากาศกลับคืนสู่สภาวะปกติ 

   6.1.1.2. หอบังคับการบินของ บวท.   
   - แจ้งสภาพอากาศทัศนวิสัยต่่า LVP (RVR น้อยกว่า 550 เมตร) แจ้งสภาพอากาศ
เลวร้ายและทัศนวิสัยต่่าให้กับส่วนงานของท่าอากาศยานกลุ่มความปลอดภัย/เวรอ่านวยการบิน ทางโทรศัพท์หรือ       
วิทยุสื่อสาร โดยแจ้งว่า *ขณะนี้เกิดสภาพอากาศทัศนวิสัยต่่า* 

    - แจ้งหน่วยงานต่าง ๆ ที่ปฏิบัติงานใกล้กับทางวิ่ง ทางขับ ให้หยุดการปฏิบัติงานและ
ออกจากพ้ืนที่ จนกว่าจะมีการประกาศยกเลิกสถานการณ์ 
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   - แจ้งนักบินที่อยู่ระหว่างรอ Take – Off  ให้รับทราบว่าเนื่องจากมีค่า RVR น้อยกว่า 550 
เมตร ไม่อนุญาตให้มีการท่าการบินขึ้นได้ ต้องรอจนกว่าค่า RVR มากกว่า 550 เมตรแลว้ ถึงจะสามารถปฏิบัติการบินได ้

   - ควบคุมและจ่ากัดการแนะน่าให้ยานพาหนะข้ามทางวิ่ง ทางขับ 

   - ควบคุมการเปิด - ปิดระบบไฟฟ้าสนามบิน 

   - ส่าหรับการปฏิบัติในส่วนของอากาศยานให้เป็นไปตามวิธีการปฏิบัติที่ประกาศไว้ใน 
AIP-Thailand 

    - แจ้งยกเลิกสถานการณ์เมื่อสภาพอากาศกลับคืนสู่สภาวะปกติให้หน่วยงานข้างต้น
ทราบ     ผ่านทาง วิทยุสื่อสารหรือโทรศัพท์  

   6.1.1.3. กลุ่มความปลอดภัย/เวรอ่านวยการบิน  
   - เมื่อได้รับแจ้งสภาพอากาศจากหอบังคับการบินว่ามีสภาพทัศนวิสัยต่่าจาก
หอบังคับการบินแล้ว ให้แจ้งข่าวสภาพอากาศให้หน่วยงานที่เก่ียวข้องในเขตการบินรับทราบว่า *ขณะนี้อยู่ใน
สภาพอากาศทัศนวิสัยต่่า ขอให้ทุกหน่วยงานในเขตการบิน หยุดการปฏิบัติงาน*  

   - แจ้งผู้ดูแลสนามบินให้รับทราบและเตรียมตัวในการตรวจสอบความปลอดภัยในเขต
การบิน 

   - แจ้งหัวหน้ากลุ่มรักษาความปลอดภัย ในการควบคุมบริเวณทางเข้าออกในเขตการบิน

ให้เตรียมกำรปฏิบัติงำนในสภำวะทัศนะวิสัยต่ ำ ทั้งเฝ้ำระวังและลำดตระเวนแนวรั้วเขตกำรบิน รวมถึงจ ำกัดบุคคล
หรือยำนพำหนะที่ไม่ได้ปฏิบัติงำนประจ ำเข้ำในเขตกำรบิน 

     - แจ้งผู้ประกอบการตามรายการติดต่อสื่อสาร   

   6.1.1.4. หน่วยดับเพลิงและกู้ภัย ปฏิบัติดังนี้  
     - เตรียมพร้อม และเฝ้าติดตามสถานการณ์ต่าง ๆ ที่เกิดข้ึน  
     - แจ้งเจ้าหน้าที่ดับเพลิงฯ ที่ปฏิบัติงานบนทางวิ่งและทางขับและลานจอดอากาศยาน 
รับทราบ  
     - ให้การสนับสนุนหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

   6.1.1.5. กลุ่มรักษาความปลอดภัย ปฏิบัติดังนี้  
     - แจ้งเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจ่าจุดการเข้า-ออก เขตการบินรับทราบ พร้อม
แจ้งข้อมูลให้กับผู้ที่ปฏิบัติงานหรือยานพาหนะที่เข้าไปในเขตการบินทราบถึงว่าอยู่สภาพทัศนะวิสัยต่่า และ
ควบคุม/จ่ากัด บุคคลหรือยานพาหนะที่ไม่ได้ปฏิบัติงานเป็นประจ่า เข้าไปในเขตการบินและแจ้งบุคคลหรือ
ยานพาหนะท่ีปฏิบัติงานเป็นประจ่าด้วยวาจาว่า “ระวัง ขณะนี้เกิดสภาวะทัศนวิสัยต่่า”  
     - แจ้งรถลาดตระเวน (Patrol) ตามแนวรั้วเขตการบิน (Airside) รวมทั้งให้การสนับสนุน
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเมื่อได้รับการร้องขอ  
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   6.1.1.6. กลุ่มวิศวกรรมและบ่ารุงรักษา ปฏิบัติดังนี้  
     - แจ้งเจ้าหน้าทีท่ี่ดูแลระบบไฟฟ้าอาคารหรือพ้ืนที่เชื่อมต่อเขตการบิน รวมถึงระบบไฟฟ้า
สนามบิน ให้เฝ้าระวังและเตรียมพร้อมในการเข้าตรวจสอบ แก้ไขพ้ืนผิวสนามบินและ FOD หรือระบบไฟฟ้า
สนามบิน ตามที่เจ้าหน้าที่หอบังคับการบินร้องขอ  
   - แจ้งเจ้าหน้าที่ผู้ควบคุมงานก่อสร้างและงานซ่อมบ่ารุงในพ้ืนที่เคลื่อนไหวของสนามบิน
ให้หยุดปฏิบัติงาน จนกว่าจะเข้าสู่สภาวะปกติ  

   - ติดตามสถานการณ์อย่างใกล้ชิด 

   6.1.1.7. บริษัทสายการบินและบริษัทผู้ประกอบการในเขตการบิน ปฏิบัติดังนี้  
   - นายสถานีของสายการบินต้องแจ้งให้นักบินรับทราบว่าท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช
ไม่อนุญาตให้มีการปฏิบัติงานขณะที่มีทัศนวิสัยต่่า 

   - เจ้าหน้าที่ปฏิบัติงานต้องเตรียมหยุดการปฏิบัติงาน โดยน่ายานพาหนะที่ใช้ปฏิบัติงาน
เข้าพ้ืนที่ปลอดภัยส่าหรับจอดยานพาหนะของตัวเอง หรือหากอยู่ระหว่างปฏิบัติหน้าที่เพ่ิมความระมัดระวังในการ
ปฏิบัติงานและการขับขี่ยานพาหนะให้มากข้ึน โดยยานพาหนะเปิดไฟหน้าแสงพุ่งต่่าและเปิดไฟวับวาบ (ถ้ามี)  

   - ไม่อนุญาตให้ท่าการลากจูงอากาศยาน ยกเว้นแต่ได้รับอนุญาตจากหอบังคับการบิน 
และต้องอยู่ภายใต้ควบคุมของหัวหน้ากลุ่มความปลอดภัยฯ   

 6.2. การยกเลิกการแจ้งเตือนทัศนวิสัยต่่า  

  6.2.1. เม่ือสิ้นสุดการเกิดสภาพอากาศที่ไม่อ่านวยต่อการปฏิบัติงานในเขตการบิน  คือ     
ทัศนวิสัย (Visibility) มากกว่า 550 เมตร ถือว่าเข้าสู่สภาวะปกติ โดยก่าหนดขั้นตอนการแจ้งข่าวและการปฏิบัติไว้
ดังนี้  

   6.2.1.1. หอบังคับการบิน เมื่อทราบข่าวการพยากรณ์อากาศจากส่านักอุตุนิยมวิทยาการ
บิน กรมอุตุนิยมวิทยา ให้ด่าเนินการดังนี้  
   - แจ้งยกเลิกสภาพทัศนวิสัยต่่าให้กับ กลุ่มความปลอดภัย/เวรอ่านวยการบิน ทราบทาง
โทรศัพท์ฉุกเฉินหรือวิทยุสื่อสาร โดยแจ้งว่า “ขณะนี้อากาศเข้าสู่สภาวะปกติแล้ว ขอยกเลิกการปฏิบัติการใน
สภาวะทัศนวิสัยต่่า ตั้งแต่บัดนี้เป็นต้นไป” ดังนี้  

   6.2.1.2. การปฏิบัติของกลุ่มความปลอดภัย/เวรอ่านวยการบิน  เมื่อได้รับทราบการแจ้ง
สภาพอากาศกลับเข้าสู่สภาวะปกติจากหอบังคับการบิน ปฏิบัติดังนี้ แจ้งยกเลิกสภาพอากาศเลวร้ายและทัศนวิสัย
ต่่าให้กับผู้ที่ปฏิบัติงานในเขตการบิน (Airside) ทราบ รวมถึงให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องรับทราบทางโทรศัพท์ หรือ
วิทยุสื่อสาร โดยแจ้งว่า “ขณะนี้อากาศเข้าสู่สภาวะปกติแล้ว ขอยกเลิกการปฏิบัติการในสภาวะทัศนวิสัยต่่า 
ตั้งแต่บัดนี้เป็นต้นไป”  
   - แจ้งหัวหน้ากลุ่มรักษาความปลอดภัย รับทราบ  
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   - แจ้งหน่วยดับเพลิงและกู้ภัยรับทราบ  

   - แจ้งหัวหน้ากลุ่มวิศวกรรมและบ่ารุงรักษารับทราบ  

   - แจ้งสายการบินและบริษัทผู้ประกอบการในเขตการบินรับทราบ  

   6.2.1.3. กลุ่มรักษาความปลอดภัย  เมื่อได้รับแจ้งจากกลุ่มความปลอดภัย/เวรอ่านวยการ
บิน ปฏิบัติดังนี้  
   - แจ้งเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจ่าช่องเข้า-ออกในเขตการบิน อนุญาตบุคคล
หรือยานพาหนะ เข้าไปปฏิบัติงานในเขตการบินได้ตามปกติ 

   6.2.1.4. หน่วยงานดับเพลิงและกู้ภัยอากาศยาน เมื่อได้รับแจ้งจากกลุ่มความปลอดภัย/
เวรอ่านวยการบิน ให้ปฏิบัติดังนี้  
   - แจ้งเจ้าหน้าที่ดับเพลิงฯ ที่ปฏิบัติงาน บนทางวิ่ง ทางขับและลานจอดอากาศยาน 
รับทราบ พร้อมปฏิบัติงานปกติ 

   6.2.1.5. กลุ่มวิศวกรรมและบ่ารุงรักษา เมื่อได้รับแจ้งจากกลุ่มความปลอดภัย/เวร
อ่านวยการบิน ให้ปฏิบัติดังนี้  
   - แจ้งเจ้าหน้าทีก่ลุ่มวิศวกรรมและบ่ารุงรักษาท่ีปฏิบัติงานในเขตการบินรับทราบและ
ปฏิบัติงานตามปกติ  

   - แจ้งเจ้าหน้าที่ผู้ควบคุมงานก่อสร้างและงานซ่อมบ่ารุงในพ้ืนที่เคลื่อนไหวของสนามบิน
ทราบและปฏิบัติงานตามปกติ  

   6.2.1.6. บริษัทสายการบินและบริษัทผู้ประกอบการ  เมื่อได้รับแจ้งจากกลุ่มความ
ปลอดภัย/เวรอ่านวยการบิน ให้ปฏิบัติดังนี้  
   - แจ้งให้ผู้ปฏิบัติงานในเขตการบินทราบและปฏิบัติงานตามปกติ  

 6.3. การติดต่อสื่อสาร  

หน่วยงาน หมายเลขโทรศัพท์ 

1. ส่านักงานอุตุนิยมวิทยา 075466646 , 0922460128 

2. หอบังคับการบิน 089-8741041 , 0909803475 

3. ผู้จัดการสนามบินสาธารณะ นายถาวร  แสงอ่าไพ  08958782337 

4. ผู้อ่านวยการท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช นายถาวร  แสงอ่าไพ  08958782337 



ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช               คู่มือการปฏิบัติงานเมื่อเกิดทัศนวิสัยต่่า              กรมท่าอากาศยาน  

วันที่บังคับใช้ 27 กรกฎาคม 65 ฉบับแก้ไขท่ี 00 12 
 

5. หัวหน้ากลุ่มความปลอดภัย นางเกศรินทร์ อนุมาศ 0865940681 

6. หัวหน้ากลุ่มรักษาความปลอดภัย นางสาวสุพัฒตรา สงขาว 0848446888 

7. หัวหน้ากลุ่มวิศวกรรมและบ่ารุงรักษา นายศานิต  ด่าศรี 0815360026 

8. หน่วยงานดับเพลิง ฯ  075-450548 

นายสาโรจน์ ภาคอารีย์ 0956246808 

นายสุชาติ บุญขวัญ 0896477591 

9. ผู้ดูแลสนามบิน นายภัทร ภัททิยากูล 093-9819010 

นายเชาวรินทร์ วชิรพันธ์  0945940996 

นายอภิวัฒน์ อมประนาม 0910597116 

 10. สายการบินนกแอร์  

      สายการบินไทยแอร์เอเชีย 

      สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ 

      สายการบินไทยเวียตเจ็ท 

      สายการบินไทยสมายล์ 

      บริษัท พัทยา เอวิเอชั่น จ่ากัด 

      บริษัท นครดีซี จ่ากัด  

      บริษัท ไทย เอเวชั่น เซอร์วิส จ่ากัด 

0735408538 

075450505 

075355051 

คุณสุรศักดิ์ ศรีแก้ว 0813610230 

คุณสุภาพร นามนาเมือง 0614615364 

คุณสุภาพร นามนาเมือง 0614615364 

0897282626 , 0868794293 

0807130238 , 075809010 ต่อ 4120 

11. บริษัทผู้ให้บริการเชื้อเพลิง ปตท. 

 

0817871317 

7. กฎหมายและมาตรฐานที่เกี่ยวข้อง 

   7.1. ข้อก่าหนดส่านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับที่ 14 ว่าด้วยมาตรฐานสนามบิน 
  7.2. ระเบียบส่านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ว่าด้วย กระบวนการด่าเนินงานสนามบิน พ.ศ. 
2561 
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  7 . 3 .  Annex 14, Aerodromes —  Volume I, Aerodrome Design and Operations Eighth 
Edition, July 2018 
       7.4. Document 9137  Airport Services Manual Part 8 Airport Operational Services 

8. ระบบติดตามประเมินผล 

  หัวหน้ากลุ่มความปลอดภัยเป็นผู้ด่าเนินการในการจัดการซักซ้อมความเข้าใจในขั้นตอนการปฏิบัติการตาม
คู่มือฉบับนี้ โดยประสานหารือร่วมกันกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องภายในท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ถึงปัญหา
อุปสรรคในการปฏิบัติตามขั้นตอนการท่างานของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช หากเมื่อด่าเนินการหารือร่วมกัน
แล้ว ควรด่าเนินการปรับปรุงข้องมูลและวิธีการปฏิบัติงานให้ตรงกับการปฏิบัติงานจรริง ทั้งนี้ ควรมีการก่าหนดการ
ซักซ้อมความเข้าใจในขั้นตอนการท่างานอย่างน้อย 1 ครั้งต่อปี และกลุ่มความปลอดภัยท่าหน้าที่ในการประเมินผล
การซักซ้อมความเข้าใจในขั้นตอนการท่างาน  เมื่อด่าเนินการเสร็จสิ้นแล้วให้ส่งผลให้ผู้อ่านวยการท่าอากาศยาน
นครศรีธรรมราช รับทราบ  

 9. การจัดเก็บและการเข้าถึงเอกสาร 

        หัวหน้ากลุ่มความปลอดภัยจะเป็นผู้จัดเก็บ SOP ฉบับนี้ รวมถึงการปรับปรุง SOP ให้เป็นปัจจุบันเพ่ือ
สอดคล้องกับมาตรฐานข้อก่าหนดของส่านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ทั้งนี้  กลุ่มความปลอดภัยต้องท่า
หน้าที่เป็นผู้แจกจ่ายให้หน่วยงานที่เก่ียวข้องในสนามบินด้วย 

10. เอกสารอ้างอิงและแบบฟอร์มท่ีใช้   

  10.1. ข้อก่าหนดส่านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับที่ 14 ว่าด้วยมาตรฐานสนามบิน 
  10.2. ระเบียบส่านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยว่าด้วยกระบวนการด่าเนินงานสนามบิน พ.ศ. 
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11. ภาคผนวก 
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บันทึกการแจกจ่ายคู่มือการปฏิบัติงานเมื่อเกิดทัศนวิสัยต่่า 

เลขควบคุมเอกสาร หน่วยงานผู้ถือคู่มือ หมายเหตุ 

กปภ.-SOP4.17 ผู้อ่านวยการท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ต้นฉบับ 

กปภ.- SOP4.17.1 ส่านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ส่าเนา 

กปภ.- SOP4.17.2 หัวหน้ากลุ่มความปลอดภัย ส่าเนา 

กปภ.- SOP4.17.3 หัวหน้ากลุ่มรักษาความปลอดภัย ส่าเนา 

กปภ.- SOP4.17.4 หัวหน้ากลุ่มพิธีการบินและอ่านวยความสะดวก ส่าเนา 

กปภ.- SOP4.17.5 หัวหน้ากลุ่มวิศวกรรมและบ่ารุงรักษา ส่าเนา 

กปภ.- SOP4.17.6 หัวหน้ากลุ่มบริหารงานทั่วไป ส่าเนา 

กปภ.- SOP4.17.7 หอบังคับการบินท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ส่าเนา 

กปภ.- SOP4.17.8 ผู้อ่านวยการสถานีอุตุนิยมวิทยานครศรีธรรมราช ส่าเนา 

กปภ.- SOP4.17.9 สายการบินนกแอร์ ส่าเนา 

กปภ.- SOP4.17.10 สายการบินไทยแอร์เอเชีย ส่าเนา 

กปภ.- SOP4.17.11 สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ ส่าเนา 

กปภ.- SOP4.17.12 สายการบินไทยสมายล์ ส่าเนา 

กปภ.- SOP4.17.13 สายการบินไทยเวียตเจ็ท ส่าเนา 

กปภ.- SOP4.17.14 บริษัท ปตท. จ่ากัด (มหาชน)  ส่าเนา 

กปภ.- SOP4.17.15 บริษัท ไทย เอเวชั่น เซอร์วิส จ่ากัด ส่าเนา 

กปภ.- SOP4.17.16 บริษัท พัทยา เอวิเอชั่น จ่ากัด ส่าเนา 

กปภ.- SOP4.17.17 บริษัท นครดีซี จ่ากัด ส่าเนา 

   

   

   



ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช               คู่มือการปฏิบัติงานเมื่อเกิดทัศนวิสัยต่่า              กรมท่าอากาศยาน  

วันที่บังคับใช้ 27 กรกฎาคม 65 ฉบับแก้ไขท่ี 00 15 
 

 


